Zeleznicna romantika. Historicka lokomotiva Ciernohronskej Zeleznice

Sto rokov zeleznic
na Slovensku II.

Uz v minulom ¢isle magazinu sme zacali mapovat bohati
histériu Zelezni¢nej dopravy u nds. Necudo, ved hovorime

o storotnom druhu dopravy — tak osobnej, ako aj nakladnej -,
ktord uz generdcie sicasnikov vnimaji ako samozrejmost. Hoci
to tak spociatku nebolo, ako sme si ukdzali v prvej ¢asti nasho

z 66

seridlu. Cas vsak ,jacha
Podme spolu s nim...

dalej, skoro tak ako vlak po kolajniciach.

Text: Laco Hamor | Foto: archiv ZSR, autor a redakcia

KOSICKO-BOHUMINSKA AJ LESNE
Kosicko-bohuminska Zeleznica od
zaciatku fungovania roku 1871 az
do prvych rokov novej Cesko-Slo-
venskej republiky tvorila zdkladnu
kostru Zzeleznic¢nej siete na Sloven-
sku. Az o pol storocie doslo k napo-
jeniu usekov z Leopoldova a v roku
1911 v Ziline. V tom Case stavali naj-
ma miestne aj lesné a polné Zelezni-

ce. Od roku 1904 az do roku 1966
bola v prevadzke prva, dlho jedind
lesna Zeleznica na elektricky pohon
v Uhorsku v Lubochnianskej do-
line. Prevddzka na tychto Zelezni-
ciach zavisela od konjunktdry taz-
by dreva. Medzi dvomi desiatkami
tuzkorozchodnych trati k najdlh3im
patrili tri: Ciernohronskd Zeleznica
(CHZ,132 km) Hronec, Lesnd tv-

ratova zeleznica (HLUZ,110 km) vo
Vychylovke na Kysuciach a Povazskd
lesnd Zeleznica (PLZ,107 km), kto-
rej torzo dnes ndjdete v Muzeu lip-
tovskej dediny v Pribyline. Tunajsi
nadsenci uz dlhodobo, bez vyraznej
podpory tdradov, ,reparuji“ vzicnu
technickd pamiatku. Aj Maridn Pet-
rasko, clen Spolocnosti Povazskej
lesnej Zeleznice, ktory hovorti: ,,Sna-
Zime sa o to, aby trat viedla zatial aspon
skanzenom, aby ndvstevnik nastipil do
vlaku na rinku a vyviezol sa az ku static-
kej expozicu Zeleznicky na koniec miizea
pod holym nebom. Ak postavia termdl-
ne kupalisko v susednej obci Liptovskd
Kokava, mohla by sa predl%it Zeleznicka
cez most ponad Beli. Ale to uz by neslo
0 muzedlnu prevadzku, ale o komercni
a pre potesenie turistov.“ Ales Bilek, Ze-
lezniciar telom 1 duSou, zas stdl pri
obnove zeleznicky Hronec. ,,Okrem
mimoriadnych jazd CHZ premdva vld-
Cik denne v letnej turistickej sezone od 1.
mdja do 15. septembra. V prevadzke si
useky trate z Chvatimechu do Cierneho
Balogu a do Vydrouskej doliny.

SLOVENSKY STAT - PLUSY

AJ ZLYHANIA

Po Viedenskej arbitrazi 2. novembra
1938 ustanovili nové ceskosloven-
sko-madarské hranice a tyzden nato
okrem inych trati presli do madar-
skej spravy tratové useky Pria — Lu-
¢enec, Lucenec — Kalonda, Luce-
nec — Hali¢, Rimavska Sobota — Oz-
dany a Rimavskd Sobota — JanoSov-
ce. Ministrom dopravy a verejnych
prac sa v marci 1939 stal Julius Sta-
no a jeho rezort narusenu siet tra-
ti, ktoré dovtedy nadvizovali, musel
vyriesit. Vojnové operdcie na vycho-
de zvysili podiel nemeckych vojakov
i deti. Prechadzali tadialto mimo-
riadne vlaky s vojakmi, smerujdci-
mi z balkdnskeho frontu do Nemec-
ka alebo naspit na front. Tii $tvrti-
ny produkcie smerovali po Zelezni-
ci do Nemecka. Ale vznik samostat-
ného $tatu pamatnici vnimaju aj ako
cas, ked sa uz prestalo s vyhovorka-
mi na ¢echoslovakizmus a na praz-
sky centralizmus. I8lo o vyznamny
krok k ochrane tradi¢nych hodnot
a slovenskych ndrodnych zaujmov,
hoci, pravda, v nie celkom $tastnych
geopolitickych suvislostiach... Hoci
v rezorte dopravy prislo Slovensko
o tretinu trati, od roku 1940 postup-
ne zdvojkolajnili tratové useky Bra-
tislava — Leopoldov a Zilina — Strba



a Poprad. Do konca 2. svetovej vojny
druhé kolaje pribudli na takmer 60
km trati. Pokracovala vystavba tu-
nelov pri Stre¢ne, Stiavnici a Tisov-
ci, ako aj v Kralovanoch. Prevadzko-
va rychlost sa na slovenskych Zelez-
ni¢nych tratiach zvysila na 100 km/
hod. Az do konca augusta 1944 pre-
vadzka Zeleznic nebola nijako vy-
nimoc¢ne ohrozend. Az partizanske
bojové operdcie ovplyvnili dopravu.
V Martine 28. augusta zastavili me-
dzindrodny rychlik s vracajicou sa
nemeckou vojenskou misiou a jej 28
¢lenov na rozkaz sovietskeho velite-
la partizanskej skupiny Velicku po-
strielali. Bol to signdl na vypuknutie
ozbrojeného povstania. Zeleznica

Pancierovy vlak. Sucast bojov — dnes pod
Zvolenskym zéamkom

bola opit stredobodom pozornosti,
dopravu zacalo riadit Vojenské do-
pravné velitelstvo. Zelezniciari po-
skytli na povstaleckom tzemi pria-
mu pomoc i tym, Ze vo zvolenskych
dielnach postavili improvizovany
obrneny vlak Stefinik. Do hybridne;
vojny sa az do potlacenia SNP v ok-
tébri 1944 zapojili az tri vlaky, kto-
ré boli vyzbrojené Tahkymi i tazky-
mi zbranami. Musime vsak spome-
nut aj fakt, Ze slovenski Zeleznicia-
ri sa v tom case ,podpisali“ aj pod
~bezchybny grafikon” s transport-
mi Zidov. Prvy s vyse tisickou zidov-
skych dievcat 25. marca 1942 vypra-
vili zo Zelezni¢nej stanice Poprad do
vyhladzovacich tdborov na tuzemi
Polska. Vlakové supravy s nakladny-
mi voziiami plnymi fudi organizova-
li gardisti do konca vojny a na za-
klade segregac¢nych zakonov vyviez-
li asi 70 tisic ob¢anov.

ELEKTRIFIKACIA

HLAVNYCH TRATI

Do augusta 1944 bola premavka na
zelezniciach bez vacsich problémov.
Az ked povstalci ziadali Spojencov,
aby bombardovali nielen Bratislavu,
ale aj iné mesta, doslo i na Zelezni-

Popri Strecne. Prechadza prvy vlak po skonceni vojny

ciach k vyraznej$im destrukciam, ni-
¢eniu trati aj vlakov. Ustupujici fa-
Sisti odvliekli, ¢o sa dalo. Z p6vod-
nych 665 rusnov nechali po oslobo-
deni na Slovensku len 22, ktoré boli
schopné prevadzky. V celej CSR po
vojne vycislili $kody asi na 32 mld.
K¢s. Kratko po prechode frontov sa
zacala obnova trati aj vozového par-
ku, lokomotiv i objektov, ako o tom
informuji napriklad aj dobové fil-
mové tyzdenniky. Tie verejnost vy-
zyvajui, aby sa vynalozili ,vSetky sily
v prospech obnovenia dopravy®. Povoj-
novu rekonstrukciu sprevadzali roz-
ne problémy. Jednym z najvicsich
bol nedostatok voziov a preprav-
nych kapacit. Vtedy Iudia v domdc-

nostiach kurili hlavne uhlim, preto
nedostatok vagénov nahradili efek-
tivnym vyuzitim jestvujicich. Tisi-
ce Tudi sa pustili lopatami do pre-
kladky uhlia. Aby vagény stdli ¢o
najkratsie. Doba povojnového nad-
Senia neobisla ani dopravu. Na Ze-
leznici, na opravach zvrskov, na ko-
Tajniciach s bukovymi, dubovymi ¢i
borovymi podvalmi, na vystavbe no-
vych mostov, na obnoveni prevadz-
ky tunelov... Vo Varine sa 12. jina
1949 vykopom jamy urcenej na za-
klad prvého stoziara trolejového ve-
denia zacali prace na elektrifikdcii
hlavnych trati na Slovensku a prvi
jazdu zo Ziliny do Vriitok uskutoc-
nili v septembri 1953. =






